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Prazska
“ Stefanikova
" Sancova

" Jaskovy rad E/
“ Zabotova

(Ciastocne Zelezniciarska a Palarikova).
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Mapa Presporka v roku 1848, detail



Bratislava hlavna stanica

Poloha mesta v samotnom srdci Eurdpy na brehu rieky Dunaj determinovala Bratislavu, aby sa stala krizovatkou
a cielom obchodnych ciest, strediskom mnohych kultur. Pocas stredoveku bolo jednym z najbohatsich slobodnych
kralovskych miest v Uhorsku, po roku 1541 (Turci obsadili Budin) sa uhorsky snem zvolaval v Presporku,

mesto sa teda stalo hlavnym mestom.

Poslednou velkou politickou udalostou v meste za vlady Uhorska bolo zasadnutie Uhorského snemu v rokoch 1847 - 1848.
V marci 1848 snem odhlasoval zrusenie nevolnictva. Cisar Ferdinand V. nasledne navstivil Bratislavu a 11. aprila 1848

v Zrkadlovej sieni Primacialneho palaca podpisal a vyhlasil tzv. marcové zakony. Po skonceni tohto zasadnutia

snemu bolo politické sidlo Uhorského kralovstva premiestnené do Pesti a politicky vyznam Bratislavy klesal.

Blizkost Viedne vsak nadalej zarucovalo mestu akési prioritné miesto, rolu vyznamnej zastavky medzi Pestou a Viednou.
Priemyselné a dopravné inovacie pocas 19. storocia preto Bratislavu obist nemohli.
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Zaciatky Zeleznicnej dopravy v regione

24. januara 1844 sa odsuhlasili stanovy Uhorskej centralnej Zeleznice,

ktora 16. maja 1844 ziskala aj koncesiu na 80 rokov na vystavbu a prevadzku zeleznic

od hrani¢ného bodu Marchegg cez PreSporok a Nové Zamky po Pest, Arad a Oradeu s odbockami, napriklad do Komarna.
Na vacsine trati sa predpokladala animalna trakcia, no napokon sa valné zhromazdenie rozhodlo

pre parnu trakciu na celej sieti.

Prvé Zelezniéné mosty...

Zamer z roku 1837, ktory pocital s vedenim trate z Marcheggu mostom cez Moravu

a pokracovanim cez Devinsku NovU( Ves a Devin - od Devina po brehu Dunaja do centra Presporka sa ukazal nemoznym.
Nabrezie, teda juzna ¢ast mesta bola tak husto zastavana, Ze nebolo miesto pre Zelezni¢nu stanicu,

a preto sa zvolil smer Marchegg -Devinska Nova Ves - Lamac¢ - Bratislava.

Najprv vsak bolo treba vybudovat most cez rieku Morava (autor navrhov Felix Tallachini), most nad potokom Vydrica
(Cerveny most, 1848, prvy zeleznlcny viadukt na Gzemi Slovenska), a prerazit 700 metrov dlhy tunel pred bratislavskou
stanicou. Stanlce Devinska Nova Ves a Lamac pribudli tieZ v roku 1848.

Prva budova stanice

Prvy vlak tahany parnym rusnom prisiel do Bratislavy 20. augusta 1848 z Ganserndorfu na trati Vleden - Breclav. Vlak
tahal rusen Bihar vyrobeny v roku 1846. Prvou stanicou parnej Zeleznice bola budova na adrese Sancova 1, stavana na
nasype, ktory sa vykopal pri vystavbe tunela. Stanica bola postavena v duchu doby pre parné rusne ako hlavova - vlaky
do nej zachadzali ako do slepej ulice a vychadzat z nej museli opacne, ako keby cuvali.

Budova dnes slazi ako sidlo Zeleznicnej policie, zadna cast niekdajsej stanice momentalne tvori sucast arealu Muzea
dopravy. Pre zabezpecenie riadenia dopravy medzi Ganserndorfom a Bratislavou bolo zriadené telegrafné vedenie s
Bainovymi pristrojmi, prvymi v Uhorsku vobec. Poloha stanice véak nevyhovovala perspektivnemu zameru napojenia na
trat Nové Zamky - Pest, a preto sa pristupilo k vybudovaniu novej stanice. Budovu s depom umiestnili priamo na trati
vedenej v tomto Useku naroénym svahovitym terénom, navyse v obluku.

16.12. 1850 - bolo ukoncené napojenie Presporka na zelezni¢nu siet od Budapesti cez Nové Zamky



Hlavna stanica, Kozics



Budova stanice

Poloha stanice bola od zaciatku predmetom kritiky, napriek tomu novi, modernu stani¢nid budovu dali postavit
na tom istom mieste. Hlavnud Zelezniénd stanicu postavili v roku 1871 v neorenesanénom style
podla projektu Ignaca Feiglera ml. Jej vtedajsi nazov bol Pressburger Hauptbahnhof.

A




1871
1872

1881
1885

1899
18. januar 1900

23. januar 1900

Marec 1902
1903-1904

Pressburger Hauptbahnhof
polozili druhd kolaj v Useku Branislava hl. st. — Vajnory

polozZenie druhej kolaje v Useku Lamac — Bratislava hl. st.

cely Usek Bratislava hl. st. — Stdrovo na dvoch kolajach

oprava a rozsirenie tunela — zaciatok prac

vystuz casti prestavaného tunela i dalSia ¢ast steny v dizke 40 metrov
nevydrzali tlak posuvajucich sa hornin (zima 1899/1900 bola mimoriadne bohata
na zrazky). Zaval si ludské obete nevyziadal. Prevadzka vlakov medzi Bratislavou

a Viednou sa prerusila.

zaciatok prac pri oprave tunela.
Z gulatiny vybudovali masivny dreveny tunel, na ktory nasypali zeminu.

Prace zabezpecovala budapestlanska firma Gudbranda Gregersena, tesarskeho majstra
norskeho povodu ktora realizovala viacero velkolepych tesarskych prac po celom Uhorsku
(napr. pri vystavbe zakladov budapestianskej stanice Keleti palyaudvar, 1884).

rychlemu postupu prac sa premavka cez tunel obnovila.

budova stanice ciastocne prestavana podla projektu Jozsefa Erdélyho.
Z povodnej stanice boli ponechané iba dve bocné budovy.
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Pozsony — Presshurg
M. 4. v. palyaudvar. — Staatsbahnhof.
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Prestavba pocas druhej svetovej vojny podla planov z rokov 1938-39 — dalSia vyznamna prestavba

stanicnej budovy sa konala podla navrhov Antona Parkmana. V ramci nej sa mal vyhibit prechod k nastupistiam
pre bezpecny pohyb ludi v areali stanice.

Zmenila sa fasada budovy - historizujlce ornamenty nahradila stroha fasada, nad korunnou rimsou centralnej
¢asti priecelia bola umiestnena bronzova plastika okridleného kolesa od socharky Heleny Mandic¢ovej-Sinalyovej.
V ramci tejto prestavby sa mali vykonat aj zmeny v predstaniénom priestore, ku ktorym v désledku zmien
politického rezimu nedoslo. (Prijazdova komunikacia, po ktorej od roku 1927 jazdili k stanici autobusy, sa mala
rozsirit z 9 na 18 metrov.) ~
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Stanicou do Bratislavy vstupilo, odislo, ¢i len precestovalo mnozstvo vyznamnych navstev,

napr. krali Frantisek Jozef |. a Karol Il. Rumunsky, bulharsky car Boris lll., prezidenti Tomas Garrigue Masaryk

a Edvard Benes, maharadza Salar Jung lll., kardinal Jean Verdier, vedci Alfred Brehm, Werner Heisenberg,

cestovatel Fridtjof Nansen, hudobnici Franz Liszt, Johannes Brahms, Anton Rubinstejn, Hans Richter, Johann Strauss ml.,
Dinu Lipatti, Viedenska filharmodnia, spisovatelia Adolf Heyduk, Ferenc Herczeg, Alois Jirasek, Egon Erwin Kisch,
Branislav Nusi¢, maliar Mikolas Ales, herci Moskovského umeleckého akademického divadla (MCHAT),

futbalisti Bayernu Mnichov a dalsi.

T.G. Masaryk na Hlavnej stanici
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1960

1988

2012

Vo vestibule historickej prijimacej budovy sa na sirku celej steny nad vstupom

k nastupistu a podchodu nachadza velkorozmerna freska: Epopeja socializmu
v style socialistického realizmu, ktoru v roku 1960 zhotovil akademicky maliar
Frantisek Gajdos.

Vypisali sutaz na novi podobu Hlavnej stanice.

Vyhral navrh (autori Karol Hoffman, Gabriel Koczkas, Alfréed Rajnic),

z ktorého sa realizovala iba prestavba obratiska elektriciek pod Urovnou
pristupovej cesty smerom k Zabotovej ulici.

Kapacitny problém stani¢nej haly sa vyriesil provizornou dostavbou,
ktora zakryla cell povodnu fasadu stani¢nej budovy.

Realizovana bola v roku 1989
nova hala pre verejnost bola otvorena v januari 1990.

0d 10. maja 2012 prebiehala na hlavnej stanici rekonstrukcia trakéného vedenia.
Prace boli naplanované na etapy pocas nasledujucich 9 mesiacov.

D6évodom pre rekonstrukciu bola poruchovost trakéného vedenia, ktoré bolo instalované
v roku 1967. Obnova bola planovana pred 10 az 15 rokmi. Povodné trakéné vedenie bolo
demontované a nové podpery bran a zvislé izolované konzoly namontované.



Budovy

Budova riaditelstva Zelezni¢nej policie
(Sancoval)

V roku 1983 zapisana medzi kulturne pamiatky.
(Plan rekonstrukcnych prac z r. 1994 vid v prilohe).

Neskoroklasicisticka budova ma 3 nadzemné
podlazia a lavym traktom je podpivniéena.

V jej strede sa nachadza velké schodisko,

ktorym sa vystupovalo na nastupisko

v Urovni druhého poschodia budovy. Rekonstrukcia
prebehla pod vedenim Ing. arch. Andreja Husara
(projektova a inzinierska kancelaria Invenprojekta).
Do zakladov sa nezasahovalo, pévodny krov sa ale
kvoli zlému technickému stavu sa vymenil na novy.

—




Mlzeum dopravy

1998 - uzatvorenie dohody medzi ZSR a Veteran klubom Bratislava o spolocnom postupe
pri zriadeni Muzea dopravy v roku 150. vyrocia Zeleznic na Slovensku.

24. juna 1999 slavnostne spristupnili verejnosti prvé slovenské mizeum dopravy, pricom priestory a Zzeleznicné exponaty
poskytli Zeleznice SR, exponaty cestnej dopravy zabezpedil Veteran klub Bratislava a prevadzku expozicie zabezpeéilo
Slovenské technické muzeum prostrednictvom jeho novej organizacnej zlozky.

Sponzorsky sa na tomto podielala firma PPA-Control, a.s.

Povodna hlavova stanica stratila zmysel okolo roku 1870, ked' sa terajsia Hlavna stanica stala prejazdnou.

Pevny nasyp a pomerne nedavno postaveny stani¢ny objekt véak Zeleznica nadalej pouzivala.

0d druhej polovice 19. storocCia sa priestor byvalej osobnej stanice na pevhom nasype pouzival na odstavovanie vlakov
a na nakladanie a vykladanie tovarovych zasielok. Nie kazda zasielka vsak zo stanice odchadzala ihned.

Preto sa musel na prechodné uloZenie zasielok vybudovat skladovy objekt.

Prvy sklad vybudovali na mieste zrusenej kolaje trate tak, ze z jednej strany ponechali paralelnu kolaj.

Z druhej strany bol ku skladu pristup vozmi a neskor autami. Na konci 19. storocia uz jeden skladovy objekt nestacil,
vybudovali teda dalsi v smere k Ustiu tunela, severne od predoslého. Architektura skladov je typicka pre prevadzkové,
najma tovarenskeé objekty z obdobia okolo roku 1900. Neomietana tehlova architektura je doplnena kamennymi
architektonickymi clankami, ktoré maju okrem praktickej nosnej, aj dekorativnu funkciu. Hrubsie piliere nesu rozlahld
strechu, zGzené steny medzi nimi bez nosnej funkcie st perforované sirokymi dvernymi otvormi do jednotlivych poli
skladista. Tych je 31, budova je dlha skoro 150 metrov pri Sirke 15 metrov.

Mulzeum sa nachadza v priestoroch kolajiska a dvoch prilahlych skladov. Sklady pochadzaju z druhej polovice 19. storocia
pozdiz kolajiska, na ktorom sa nachadzaji lokomotivy, vozne, parny Zeriav a pluh, a dalSie exponaty zelezni¢nej expozicie.
V Sklade ¢. I. (Hala A) nachadzajiicom sa za Vypravnou budovou, kde sidli GR ZP, si umiestnené zelezni¢né exponaty
prezentujlice vyvoj zabezpecovacej, signalizacnej a oznamovacej techniky, ako aj inych artefaktov kolajovej dopravy ako
vyvoj upevnenia kolajovych zvrskov. V dalsom oddeleni s exponaty cestnej dopravy od dvoch historickych bicyklov

s velkymi prednymi kolesami (tzv. kostitrasy), motocykle a automobily ranej éry automobilizmu v rokoch 1900 az 1939.

V Sklade €. II. (Hala B) nachadzajucom sa za Skladom I. je umiestnena diorama ruin mesta, vladne automobily

z ¢ias Sovietskeho zvazu a vozidla prezentujuce motorizmus po druhej svetovej vojne prezentujice ceskoslovensky
automobilizmus. Atmosféru dotvara diorama STK s vybavenim zo Sestdesiatych rokov.

Oba sklady su pamiatkovo chranené.



Pripravovana prestavba predstani¢ného priestoru spolu s generalnou rekonstrukciou historickej budovy Hlavnej stanice
nie je mozna bez priameho napojenia na Prazsku ulicu. Akokolvek by bola budova skladu zaujimavou ¢i vynimocnou
architekturou, bolo by nezmyslom trvat na jej zachovani, ak je prekazkou pri vystavbe dopravného uzla, ktory Bratislave
uz desatrocia chyba. Predchadzajuca uprava Predstani¢ného namestia ako aj trapny pokus o rozsirenie budovy

Hlavnej stanice asi pred 40 rokmi su dokazom, Ze Hlavna stanica potrebuje zasadné riesenie.

A to je mozné len po odstraneni nevhodnych stavieb, medzi ktoré patri aj objekt takzvaného druhého skladu.

- (Stefan Hol&ik: Zelezni¢né sklady boli podradné stavby. Bratislavské noviny, 2007)
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Nerealizovane

Potreba prehodnotenia polohy hlavnej zeleznicnej stanice v Bratislave sa objavila uz koncom 19. storocia.
0 délezitych investiciach vsak rozhodovala priamo mestska rada alebo uhorské ministerstva.

1905 Opakované rokovanie mestskych poslancov o regulacnom plane nastartovalo
v mestskej rade diskusie o konkretnych otazkach regulacie, ako bol mestsky okruh,
regulaua priemyselnej zony ci vystavba druhého mosta cez Dunaj.
Prave tieto diskusie nakoniec inspirovali mestskych poslancov k tomu, aby pripravou planu poverili
v novembri 1906 ozajstného experta. Bol nim v tom ¢ase uz znamy urbanista a profesor
na budapestianskej Umeleckopriemyselnej Skole Antal Paloczi (1849 - 1927).

1907 Paldcziho ulohou bolo posudit eX|stu1uce dva plany, avsak jeho erudovany komentar
pravdepodobne oslovil mestsku radu natolko, ze uz v marci 1907 si u neho objednali
vyhotovenie nového planu regulame a rozsirenia mesta. Paloczi ako jeden z mala
v Uhorsku zdoraznoval, ze najdole2|te15|m aspektom planovania mesta nie je vystavba
reprezentacnych budov ale konzistentné uplatnovanle celomestského jednotneho
regulacneho planu Paldczi predpokladal, Ze v najbllzsmh patdesiatich rokoch sa pocet obyvatelov
Bratislavy zvysi na 150 000, a prave s takou perspektivou pracoval aj v navrhu rozsirenia mesta.
Naznacil dva hlavné smery Gzemného rastu. Prvy zahrnal rovinaty terén vtedajsich priemyselnych
predmesti a druhy svahy Malych Karpat na vychodnom okraji mesta, kde uvazoval s vystavbou
zahradnejstvrte. V ramci regulacie navrhoval odstranenie casti zelezniénych trati z centra, pripadne
ich prestavbu na mimourovnové, ako aj zrusenie alebo prestavbu niekolkych Zelezniénych stanic.
Antal Paldczi pracoval na regulacnom plane Bratislavy desat rokov, pricom ho bol niteny opakovane
revidovat, aby zohladnil pripomienky mestskej spravy a uhorskych ministerstiev.



B s T

{/POZSONY
y SZ.KIR.VAROS |
ATNEZETI TERKEPE |
VAROSBOVITES! TERVE

allami nyomdiban.

Ed
2
b

e ————

i
%ztg{{[

o
u
B
R a
1 P " O
B Rttt %
Ry 4 Aae T
7 g bk W gt
B 0 o e e 38 e . |
[y htepplrmp sy
B Ty .
o it i s ki b ¢ m. B0 e A
i 20 e s b it e 5.
PRyt oy

JELAGYARAZAT: BRI = g

Mridlawiny - 1110000.

= E0E = LI 2 K T LT ALTR hue D Tk,
[ EM u T topt? i,
] =




Finalnu verziu planu predstavil na zasadnuti Uhorského zvazu inzinierov a architektov v juni 1917.

1922

1925-29

1926

1928

1932

Navrhoval posunut Hlavnu stanicu smerom k odstavnej stanici nad dnesnou Pionierskou ulicou,
pricom strukturu Zelezniénych tahov podobne ako nakladnu zriadovaciu stanicu pri Vajnorskej

na Pasienkoch navrhoval nechat v povodnej polohe. Paloczyho plany sice kvoli politickym zmenam

(I. svetova vojna, vznik CSR) zostali iba na papieri, niektoré jeho navrhy sa vSak objavili aj v neskorsich
inovaénych planoch pocas 20. storocia.

Pasmovy plan mesta (autor Ing. Raidl) navrhuje prelozenie Zeleznicnej trate
na vychodny okraj mesta.

Zelezni¢né riaditelstvo analyzuje moznosti prestavby Zelezniénych stanic na Gzemi Bratislavy.
prioritou zostava plan transformacie Hlavnej stanice na ,Ustredné osobné nadrazie“ na povodnom
mieste stanice (nepredpokladali prudky narast obyvatelstva v najblizsich rokoch, ale pocitali

s postupnym presunom centra mesta smerom na vychod).

Regulacna studia Velkej Bratislavy - architekti A. Balan a J. Grossmann upozoriujl
na nevyhodnu polohu Hlavnej stanice a na problematickost trate do Madarska, ktora viedla zo stanice
Nivy cez dunajsky most a Petrzalku, pricom krizovala 16 komunikacii a branila prirodzenému rozvoju.

Bola vypisand medzinarodna architektonicka sutaz na generalny regulaény plan mesta.
Sutaz vyhrala dvojica expertov Dryak-Tvarozek, ktori do svojho timu prizvali Zelezniéného experta
Chlumeckého, a navrhli zelezni¢nl dopravu z centra mesta vylacit a vytvorit Zelezni¢ny obluk

po vychodnom okraji mesta.

Masarykova akadémia prace v Prahe vypise anketu ,o nadraZni otdzce mésta Bratislavy

se zretelem na regulacni plan mésta“. Vysledky ankety skonstatovali, Ze poloha Hlavnej stanice je
v rozpore s prirodzenym vyvojom mesta. Navrhli upravit terén, z ploch, ktoré sa dali zastavat,
odstranit budovy Zeleznic. Vzhladom na vysoké naklady vsak pripustali aj modernizaciu jestvujucej
stanice ako provizorne riesenie.



Plany vypravnej budovy z roku 1966

2001

2006
2010

Maj 2017

Modernizacia stanice podla planov Jana Baranka a Vojtecha Fifika tiez pocitala s prestavbou
predstanicného priestoru, a ked'ze vybudovanie modernej (pristavanej) presklenej vypravnej budovy
s plochou strechou bolo podmienené prestavbou predstani¢ného priestoru, ani jedno sa nerealizovalo.
Spominana dvojica architektov navrhla tiez vypravnu budovu, ktora dodnes stoji

(Bratislava Nové Mesto).

Architektonicka sutaz na prestavbu stanice a predstaniéného priestoru.

Vitazom sa stal ateliér BKPS, realizatorom Transprojekt. Tento navrh uz pocital s odkrytim fasady
stani¢nej budovy, na zaklade vizualu z roku 1905. Pri stanici by malo vyrast aj nové nakupné centrum
(60-tisic m? nakupnej plochy, cca 150 obchodov), administrativne budovy aj hotel.

Cast budov v aredli mizea dopravy by bola asanovana.

realizator ziadal Staré Mesto o Uzemné rozhodnutie.

Staré Mesto vydalo pravoplatné uzemneé rozhodnute. Zmluva o buddcej zmluve
medzi Starym Mestom a Transprojektom.

Krajsky Sud Bratislava rozhodol, Zze zmluva medzi mestom a Transpkrojektom stale trva.
Prace sa nezacali, mesto a Transprojekt roky vinili jedendruhého za nesplnenie zmluvnych podmienok.



Prilahlé ulice

Predstanicné namestie - Namestie Franza Liszta

Priestor ohraniceny budovou stanice a Sancovou sa v obdobi rokov 1992 - 2012 nazyval Predstaniéné namestie.
Do 22. aprila 1992 mal nazov Dimitrovovo namestie podla G. Dimitrova (1882 - 1949), bulharského komunistického vodcu.
Sucasny nazov ziskal 1. augusta 2012 na pocéest uhorského hudobného skladatela Franza Liszta (1811 - 1886), ktory

v Bratislave koncertoval v palaci Leopolda De Pauliho. V blizkosti dnesného namestia sa nachadzala do roku 1919 tiez
Liszt Ferenc utca, dnesna éajkovského ulica.
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Nazov aj funkcia priestoru boli plne uréené stanicou

nachadza sa tu konec¢na zastavka autobusov a trolejbusov liniek,

ktoré zabezpecuju prepravu cestujucich na vlakovu stanicu.

Na Predstanicnom namesti bola aj koneéna zastavka elektriciek, ktora vsak v roku 1988 bola prebudovana a premiestnena
na vychodny okraj predstani¢ného arealu pri Zabotovej. Na Predstaniénom namesti sa nachadzali a nachadzaju iba objekty
sUvisiace s dopravou — parkoviska pre auta, chodniky pre chodcov, lavice, pristresky, zastavky, zahony pre rastliny

a jedina budova iného charakteru, pri zastavke elektricky.

"Hostinec Rychlik |

“3‘ l: - . === ) b gy o ““':"‘" i) 9] ‘ IVL::L ¥
| | i
RS ! Pip s I
=
'\/, - -"
N
W
N
NS
ik




6572 G e 11K arns: Wrinandd

=% |

MEsITIT Y
we rdasgy -

; @TC 8.9, 53:496'&6@ ¢ @%zé%véf‘}@; A. wng, §’Caa’co~6ahnﬁof w, Plumenthal,
P 5’010301/11 . ‘ ézeoafmz

v s



Stvrt vychodne od Hlavnej stanice vznikla koncom 19. storocia v priestore byvalych vinohradnickych zdhonov

(napr. Poseln). Jej dominantnymi ulicami st Zabotova a Zelezniciarska (prip. Palarikova),

pricom priestor medzi nimi je vyplneny kratsimi ulicami (Holekova, Murgasova, Bukurestska).

Prave blizkost Hlavnej stanice definovala charakter tychto ulic, v ktorych pévodne byvali prevazne zeleznicni Uradnici
a ini zamestnanci.

Zabotova ulica sa najprv volala Margitina (Margarethengasse, Margit utca) podla sv. Margity, dcéry uhorského krala
Bela IV. Po vzniku CSR ju premenovali (1921) podla slavneho ¢eského maliara na Manesovu a za Slovenského Statu (1943)
jej dali si¢asny nazov podla oblibeného bratislavského maliara slovinského povodu Ilvana Zabotu,

ktorého v Bratislave pripomina aj nahrobok na Ondrejskom cintorl'ne.
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Pre Zabotovu ulicu bolo typické, Ze okrem obytnych domov
sa na nej nachadzali aj viaceré tovarne.

Na mieste dnesného domu é&. 6 sa zaciatkom 20. storocia
dokonca nachadzali az tri

— Tovaren na rybie konzervy L. S. Kollmanna

— Bratislavska tovaren na ocot J. Dibelku

— Tovaren na strelné zapalky Sellier & Belliot.

Najstarsia z nich bola konzervaren,

ktord vznikla uz koncom 19. storocia.

Susedné domy (¢. 8, 10, 14)

boli postavené okolo roku 1920

pre Ceskoslovenské Statne Zeleznice,

ktoré v nich zriadili ndjomné byty pre svojich
zamestnancov. Najhonosnejsie byty sa zrejme
nachadzali na Zabotovej 8, pretoze v 20. rokoch

v nich byvalo najviac vyssich uradnikov, napr. Zeleznicni radcovia
Oldrich KoZesnik a Jaroslav Novak ¢i stavebny radca Vitézslav Kutina.
Dals{ Zelezni¢ny radca — FrantiSek Jellinek — byval v dome €. 10
a vrchny sprievodca vlakov Franti$ek Palka v dome €. 14. Zeleznice —
v duchu dobovych trendov —umoznovali svojim zamestnancom

aj Sportovat, a preto prevadzkovali vlastny tenisovy klub
(Lawn Tennis Klub Zeleznicnych uradnikov),
ktory sidlil na Zabotove;j 10.




Na tejto ulici sa nachadzala od januara 1900 fabrika na vyrobu konzerv (Pozsonyi conzervgyar).
Bola zalozena ako akciova spolocnost. ,\Vyraba zeleninové konzervy v kelimkoch, susenu zeleninu v sackoch, marmelady,
ovocné chleby, cukrované ovocie, zavarané ovocie, turistické polovnicke a iné konzervy. K rozkvetu firmy by bola potrebna

konzumacia tychto vyrobkov, ¢o sa zatial nestalo v sSirSom meradle,” piSe Ortvay v roku 1905.
Zabotova 3 — Ambulatorium — budova byvalej polikliniky z roku 1936 (podorysy vid. v prilohe). Momentélne chatra,

v poslednych rokoch niekolkokrat vyhorela.
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Tenisové kurty Zabotova

Tenisovy klub bratislavskej “Lokomotivy” patril medzi prvé
slovenské tenisové oddiely zalozené v Bratislave. Hraci oddielu
patrili vela rokov k spi¢ke slovenského a ceskoslovenského
tenisu. Oddiel vznikol v roku 1929 iniciativou vysokopostavenych
ze lezniénych Uradnikov, panov Dédka, Spiegla a Jelinka.

V archive mesta Bratislavy je pod heslom “Lawn-tennis club
zeleznic¢nich Uredniky” uloZena aj zapisnica z ustanovujliceho
zasadania klubu zo dna 11. 2. 1929 za pritomnosti 36 Gcastnikov.
V roku 1930 mal oddiel uz 119 clenov, v roku 1931 az 153 ¢lenov.
V prvych rokoch Zivota oddielu dominovali v clenstve prislusnici
“vyssich” tried. Kvalitativny rozvoj nastal az po prichode
mladeze, ktora uz vyrastala na zelezniciarskych dvorcoch.

Boli to odchovanci prvého plateného spravcu klubu “uja” Antona
Merunku, nestora bratislavského tenisu. Z tohto kolektivu
vyrastli reprezentanti, ktori o prvenstvo v tenise na Slovensku
stperili s byvalou “eSkou” - SK Bratislava, terajsi Slovan. Klub
vystaval pri dvorcoch panovi Merunkovi spravcovsky byt, kde
rodina dlhé roky byvala.

Tenisovy klub fungoval i v medzivojnovom obdobi az do leta
1944, ked' ustupujiuce nemecké vojska vyuzili tenisové kurty ako
odstavné plochy pre nemecké transporty. Zelezni¢ni Gradnici,
clenovia oddielu, vyuzili svoje skusenosti a vplyv a i vdaka
porozumeniu riaditelstva statnych Zeleznic dvorce boli obnovené
a v roku 1946 sa mohla sa zacat tenisova sezona. Stredobodom
sezony bolo exhibicné stretnutie so zahranicnymi hraémi,

na ktorom sa zhromazdilo niekolko tisic nadsenych divakov.
Startovali tu Australéania, Americania a kvalitni eurdpski

hraci. V roku 1948 sa oddiel transformoval na tenisovy oddiel

S. K. Zelezniciari, ktory po roku 1951 v rdmci novej organizacie
telovychovy, zalozenej na podpore velkych zavodov, podnikov

a $kol, presiel pod TJ Lokomotiva. Odchod $pickovych hracov
do Slovanu a generacna vymena hracov znamenala po roku 1951
atlm v aktivitach oddielu. V roku 1958 sa na jednom z piatich

tenisovych dvorcov po uloZeni asfaltovej vrchnej vrstvy zacal
hrat basketbal. V rokoch 1976 - 1977 sa svojpomocne vybudovalo
noveé oplotenie, umelé osvetlenie na vsetkych Styroch dvorcoch,
nova cvicna stena, velka kryta tribina a prestaval sa objekt
satni. V 80. rokoch minulého storocia tenisovy oddiel Lokomotiva
Bratislava mal vyse 100 clenov a jeho Cinnost sa sUstredovala
na vykonnostny i rekreacny tenis. Boli sezony vydarenejsie,

i menej Uspesnejsie, organizoval sa aj celostatny turnaj

ku Dnu Zelezniciarov, ktorého sa zucastnili aj buduci
reprezentanti Ceskoslovenska, napr. Ivan Lendl a Miloslav
Mecir. Svoje tenisové zaciatky tu absolvoval aj velmi Uspesny
reprezentant Karol Kucera. Na cele vyboru tenisového oddielu
sa vymenilo viac predsedov, ktori so striedavymi Uspechmi
zabezpecovali jeho cCinnost.

K vyznamnej zmene prislo v roku 1991, ked sa od byvalej
Telovychovnej jednoty Lokomotiva Bratislava oddelili vsetky
Sportové oddiely a tie si museli zabezpecovat financovanie

z vlastnych zdrojov. Pozitivom bolo, ze klub mal vyriesené
vlastnictvo vsetkych objektov v aredli a najomnu zmluvu

s zeleznicami na pozemky. Cinnost tenisového klubu

po delimitacii mozno hodnotit pozitivne, vykonnostny i rekreaény
tenis bol v ramci moznosti na pozadovanej urovni. V tychto
rokoch klub prihlasoval do sutazi pravidelne vsetky kategorie:
mladsi zZiaci, starsi ziaci, dorast, dospeli i veterani a to az

do sezony 2004. Po tomto roku sa vsak uz vedenie TK muselo
venovat hlavne rieseniu situacie, ktora vznikla koncom

90. rokov a ktora suvisela s pripravovanou investicnou akciou
Predstani¢né namestie. Mozno konstatovat, ze nakolko dosial
nedoslo k definitivnej dohode o majetkovom vyrovnani

s developerom, zostava tento problém klGcovym, i ked hlavnu
napln tenisového klubu, a to hranie tenisu, vedenie plnohodnotne
zabezpecuje. (tenislokomotiva.sk)
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Zelezniciarska povodne sa nazyvala Leinburgova (Leinburggasse, Leinburg utca) podla spisovatela, literarneho historika
a prekladatela Otta Gottfrieda von Liitgendorff-Leinburg (1825 - 1893), bratislavského rodaka, ktory sa presadil najma v
severnej Europe prekladmi severskych spisovatelov do neméiny (uznanie si ziskal napr. prekladom Tegnérovej Sagy

o Fritiotovi).

AZ v roku 1931 ju pomenovali podla blizkej Zelezniénej stanice a typickych obyvatelov ulice. Charakteristicka
bola vy$Sou obcianskou vybavenostou, popri bytovych domoch sa na nej nachadzali aj mensie obchodné a remeselné
prevadzky, ktoré vyuzivali aj obyvatelia prilahlych ulic. Tato ulicu je preto mozné opravnene povazovat za centrum celej

stvrte.
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Domy €.1,3,5,7 a9 boli pokrac¢ovanim zelezniéiarskych domov zo Zabotovej ulice,
vlastnili ich Cs. Statne Zeleznice a taktiez vyuzivali ako ndjomné byty

pre svojich zamestnancov (napr. vrchny sprievodca vlakov Leopold AlLG,

vrchny Zelezni¢ny inspektor Rudolf Moroz).

Dom ¢€. 2 taktieZ postavili okolo roku 1920 a sidlilo v nom Riaditelstvo ¢és. drah.
Budova ostala v jeho vlastnictve aj po tom, ako si v rokoch 1925 - 27 dalo postavit
monumentalnu budovu na Klemensovej ulici.

Okrem zeleznicnych domov s ndjomnymi bytmi sa na ulici zachovali aj niektoré
sukromné bytové/rodinné domy zo zaciatku 20. storocia. Mimoriadne zaujimavd
fasadu s prvkami secesnej ornamentiky ma dom ¢€. 8, ktory vlastnil (a zrejme aj dal
postavit) Julius Grosz, po jeho smrti jeho vdova. V dome sa nachadzal sklad piva

a vina Anny Vidasicovej, ktora mala v susednom dome (€. 10) obchod s mliekom a
mlieénym tovarom, prave tak ako pekarstvo.

V dome €. 10 byval aj obchodnik s lahodkami Jozef Fuchs a obchodnik s polnohospodarskymi plodinami a obilim Erwin
Sax, ktori sice mali predajiiu na Lamacskej ceste, resp. Stefanikovej 11, ale uréite v ramci dobrych vztahov otvorili dvere
aj svojim susedom. Vidasi¢ova s Fuchsom dopinali vzajomne si konkurujlce obchody so zmieSanym tovarom Marie
Ellenbogenovej (€. 14) a Jana Stefka (€. 16). Pokial sa chceli obyvatelia ulice obéerstvit, neboli odkazani len na obchody,
ale mohli si posediet v hostinci Jana Smatlanka (€. 4). V tom istom dome mal sidlo aj maliar — natierac¢ FrantiSek Jerabek.
Na ulici byvali, ¢i mali prevadzku aj ini majstri — kotlar FrantiSek Smid (€. 2), strojny zdmocnik Vaclav Bednarinka (€. 7),
damska krajcirka Frieda Jellinek, stolari Andrej Nikus (€. 10), Eduard Kafka, Jozef Zavaréik (. 14)

¢i Stukater Jan Kovar (€. 22).

Z historickych domov je potrebné vyzdvihnat este Bytovy dom Zeleznicnych zamestnancov (),

postaveny v rokoch 1926-27 podla projektu Josefa Mareka a dom €. 24 (roh s Jelenou ulicou) s eklektickymi prvkami.
V domoch sa nachadzalo mnozstvo prevadzok, napr. holi¢stvo Gustava Mellnera ¢i povraznictvo Jozefa Moticku.
Medzi nimi stoji dom Emanuela Eleka (€. 22), v ktoréhoareali sa nachadzala tovaren na kominy Ing. A. Schulza, ako

aj velkoobchod s vinom Karola Buna (v dome mal aj velky sklad), Zeleziarstvo Karla Berghoffera a elektrotechnicka
kanceldria Bartelmus Donat a spol. Dom musel byt naozaj priestorny, ved' v fom sidlil aj Cs. elektrotechnicky zvaz.
Okrem Schulzovej tovarne na kominy sa na ulici nachadzala aj tovaren na rybie konzervy Eduarda Malmeda (€. 14),
ktora sa v 30. rokoch prestahovala na Mlynské Nivy.



Pestré zlozenie ulice a dobra obéianska vybavenost tam prilakala aj niektoré spolky.
Z nich je hodno spomenut aspon Slovensku filharmoniu (€. 9), gmatérske teleso, ktoré zaciatkom 20. storocia galoiil
v Bratislave Milos Ruppeldt. Na ulici tiez sidlili Sportové kluby Cs. Obec Junakov (€. 1) a Spolok zelezniéiarsky S. K. (€. 4).

Celkom osobitou stavbou je funkcionalisticka Robotnicka slobodaren a noclaharen (€. 11 a 13)., ktoru podla projektu
architekta Vojtécha Sebora postavil Rudolf Fri¢. Zakladny kamen polozili 3. septembra 1929 a odovzdana bola v roku 1933.
Tato nenapadna, no vo svojej dobe velmi cenena budova bola vysledkom nedostatku ubytovacich kapacit pre sezonnych
robotnikov, ktorych sa len za prvych 10 rokov od vzniku CSR v Bratislave premlelo odhadom az 600 000.

Ked'Ze nemali kde byvat, prespavali ako bezdomovci kade-tade, najcastejsie na Hlavnej stanici. Po otvoreni slobodarne

sa ulavilo celému mestu. Ved robotnici radi vymenili nehostinné priestory ulice za modernud budovu s Ustrednym kdrenim,
kupelmi, sprchami, restauraciou a priestrannou jedalnou. Budova mala dve kridla - muzské a Zenské, v strede dispozicie
bolo schodisko a ubytovacie poschodia mali trojtraktovi dispoziciu. Casopis Slovensky stavitel vtedy napisal:

Budovu v 90. rokoch prestavali na prvé bratislavské sidlo rakuskej banky Creditanstalt, pricom zmenili vnGtorné
usporiadanie, ale ponechali pévodnu podobu fasady s vynimkou atikového otvoru v lavom kridle, za ktorym zriadili nové
priestory.



Blok ulic zo severu uzatvara . Je to dlha ulica, spajajliica Zabotovu a Karpatsku ulicu
(Gsti az pri byvalej budove YMCA).

Vznikla tiez koncom 19. storocia na mieste vinohradnickeho zahonu a pévodne sa nazyvala Wesselényiho ulica
(Wesselényigasse, Wesselényi Miklos-utca) podla madarskeého politika, spoluzakladatela Uhorskej akadémie vied.
Ulica v roku 1937 dostala dnesny nazov podla slovenského dramatika Jana Palarika.

Najzaujimavej$ou architektdrou ulice sd Zelezniciarske domy (tzv. Kolonia Zenhaus, €. 1 - 10). Ide o robotnicku koldniu,
ktord na podnet zastupcu mestanostu Teodora Kumlika postavil v roku 1902 Alexander Feigler podla projektu Ferdinanda
Kittlera a Karla Gratzla pre zamestnancov Zeleznice. Domy s vyraznou tehlovou fasadou su symetricky usporiadané

po oboch stranach ulice a na kazdom poschodi sa nachadzaju styri byty. Ich dispozicie neboli realizované podla projektu
Kittlera a Gratzla, ale podla upraveného projektu, ktory realizoval hlavny mestsky inZinier Heinrich Szanto.

Na zapadnom konci ulice st zachované niektoré neoslohové rodinné a bytové domy zo zaciatku 20. storocia pre strednu
vrstvu. Dom €. 20 napr. obyval novinar Jozef Mikus, zodpovedny redaktor dennika Ludova politika a tyzdennika Ludovy
chyrnik. V dome €. 13 sa nachadzala tovaren na meracie pristroje Jozefa a Jana Fricovcov.
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Z juznej strany Namestie F. Liszta a Zabotovu ulicu uzatvara Sancova ulica, spominana uz v 18. storo¢i,

pomenovana podla opevnenia (Sance alebo valy), ktorymi bolo v roku 1775 ohradené vonkajsie predmestie Bratislavy
(Schanzstrasse, Sanc-(t). Sance nemali fortifikacny charakter, ale boli len mytnou liniou, na ktorej stali Styri mytne
stanice na miestach, kadial do mesta vstupovali dialkové cesty. Pozdiz Sanci viedli vonkajsie aj vnitorné cesty, ktoré sa
po zasypani priekopy na zaciatku 20. storocia premenili na déleziti okruznu cestu cez vonkajsie stvrte mesta.

V roku 1927 bol ulici dany synonymny nazov Valy a po 2. svetovej vojne bola premenovana na Malinovského

(podla marsala Rodiona Malinovského, velitela vojsk Cervenej armady, ktoré oslobodili Bratislavu),

po roku 1989 bol zavedeny pdvodny historicky nazov. Ide o dlhd dopravnd tepnu spajajliicu Prazski a Stefanikovu ulicu s
Racianskym mytom.
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(€. 1) Neskoroklasicisticky dvojposchodovy objekt byvalej hlavne;
zeleznicnej stanicez roku 1848. V budove povodnej stanice

na Sancovej ulici sa 8. februara 1879 narodil sochar Alojz Rigele,
ktorého otec posobil ako Zeleznicny zamestnanec. Alojz Rigele patri
medzi najvyznamnejsich umelcov Bratislavy — aj ked mal ponuky
zo zahranicia, svoje rodné mesto neopustil a v 1. polovici realizoval
vaésinu vyznamnych socharskych diel na Gzemi mesta (napr.
Pomnik sv. Alzbety na Kapitulskej ulici, Pomnik Heinricha Justiho

v Horskom parku a i.).

V 30. rokoch 20. storocia v budove byval aj hudobny skladatel

a organizator Jozef Dohnany — Ustredny radca Cs. Statnych drah
(prednosta oddelenia pre stavbu a udrzovanie trati) a predseda
Spolku slovenskych Zelezni¢nych inZinierov, priekopnik slovenského
rychlopisu. Bol spoluzakladatelom Hudobnej Skoly pre Slovensko,

z ktorej sa vyvinulo celé slovenske hudobné skolstvo

(napr. konzervatorium). Okrem povodnej vypravnej budovy su
pamiatkovo chranené aj dva sklady za nou (2. polovica 19. storocia),
v ktorych sa dnes nachadza Muzeum dopravy, a pévodné kolajisko.

Oproti byvalej stanici sa nachadzaju tri eklektické bytové domy

(€. 2, 4, 6). Dom €. 2 s bohato tvarovanou fasadou postavil v roku
1910 Jozef Erdély podla vlastného projektu. Reprezentativny vzhlad
domu a vyhodna poloha na frekventovanej krizovatke ho predurcili
hostit prominentné prevadzky. Svoje ordinacie v nom v 20. a 30.
rokoch viedol gynekoldg Viktor Kurz, ako aj ortopéd, hygienik

a vysokoskolsky profesor Stanislav Ruziéka, veduci Hygienického
Ustavu Lekarskej fakulty UK (1920 - 38), Séfredaktor Casopisu

pre zdravotnictvo, spoluzakladatel vedy o spravnom fyziologickom
sposobe Zivota (eubiotiky). V budove sa nachadzal aj vyhladavany
obchod s autami Walter-Hochmann a obchod s technickym tovarom
a elektronikou Frantiska Blumstocka, ktory v dome aj byval.
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0 nie¢o mladsi (a aj menej reprezentativny) je dom €. 4, v ktorom sa nachadzal hostinec Barbary Krasovej,

ako aj taxisluzba Bedricha Bartela. Z povodne raritnej Zivnosti, ktora sa v meste prvy raz objavila v meste v roku 1910,
sa zakratko stala bezne ponukana sluzba. V Bartelovych casoch (cca 1930) uz v meste posobilo viac nez 70 taxikarov
(napr. aj ¢inoroda obchodnicka zo Zelezniciarskej ulice Anna Vidasi¢ova, ktora mala svoju taxisluzbu na Stefanikovej 8).

Z modernej architektlry v blizkom okoli hodno spomendt velky Zelezniciarsky bytovy dom (Sancova 3a/Sancova 3b/
Sancova 5/Sancova 5a/Sancova 5b/Sancova 5¢/Murgasova 1/Murgasova 1a/Holekova 6), postaveny podla projektu
Ivana Giirtlera a Juraja Karaska s viacerymi prestavkami v rokoch 1983 - 2002. Dom bol p6évodne projektovany v duchu
postmoderny, ale v dosledku prerusenia vystavby bol projekt prepracovany v duchu neskorej moderny.

V dome sa nachadza 140 bytov, obchody, samoobsluzna jedalen, lekaren a administrativne priestory.

V starsich objektoch na mieste tohto domu sa kedysi nachadzali napr. obchody s odpadkami a handrami (Bunzl & Biach),
vinom (Ludovit Spitzer) ¢i so zmiesanym tovarom (Samuel Szulka). V povodnom dome €. 5 byval uz spominany lekar

a profesor Stanislav Ruzicka, ktory do svojej ordinacie (€. 2) skutoéne nemal daleko.




Na Sancovi ulicu vydstuje aj Stefanovicova ulica. Vznikla koncom 19. storoia pod nazvom Huhadyho (Hunyady Janos-
Gasse, Hunyady Janos utcza) podla uhorského gubernatora a turkobijcu Jana Hunadyho. Od roku 1921 nesie meno

pravnika a slovenského narodovca MiloSa Stefanovica. Na jej zapadnej strane stoji rad neoslohovych najomnych domov
z prelomu 19. a 20. storocia.

Dominantou ulice (oproti Zabotovej ulici) je poistoviia Kooperativa (€. 4), ktora bola kedysi zndma ako hotel Central.

Jeho majitelom bol hotelier Armin Weisz a tazil z vyhodnej polohy — z bratislavskych hotelov to z neho bolo k hlavnej
stanici najblizsie. Z tohto hladiska mu bol siperom azda iba hotel Dax (neskar Krivan), ktory sa nachadzal na Stefanikovej
ulici (v 70. rokoch zbudrany, dnes zastavka SAV). Mozno aj pre tuto vyhodnu polohu sa v nom v roku 1925 ubytoval hladany
podvodnik Anton Krizanovié, ktory v istej innsbruckej banke predlozil sfalSovany Sek na 10 000 dolarov. V hoteli sa
ubytoval pod menom Dietrich H. Sievers. Neskor v Eskontnej banke na Hlavhom namesti zamienal 220 nemeckych zlatych
mariek a zaroven z banky telefonicky vyzval otca svojho spolupachatela (v tom case uz v Budapesti zatknutého Tibora
Béhma). Banke to bolo podozrivé, preto o tom upovedomila policiu. Policajni detektivi sa preto po polnoci vybrali

do hotela a okolo pol druhej Krizanovica zatkli. Mal pri sebe 401 zlatych mariek, 12 starych mariek, 200 Kcs, 2 silingy

a jedny zlaté hodinky Schaffhausen. Pri vysluchu priznal, Ze ma falosny rakusky pas a nevola sa Sievers, ale Anton
Krizanovi¢ - zamoénicky pomocnik z Modry.

Na vychodnej strane ulice pri vyusteni k Sancovej ulici (€. 3) stoji zvySok Kasarni 72. c. a. k. pesieho pluku,

ktoré boli postavené v rokoch 1891-94 podla projektu Erwina Riegera (dnes Urad pre normalizaciu, metroldgiu

a skusobnictvo SR). Komplex kasarni bol pévodne ovela rozlahlejsi, na mieste jeho zblranej casti (€. 5) postavili

v rokoch 1940-47 Ministerstvo dopravy a verejnych prac SR (projekt Vaclav Houdek, dnes Ministerstvo financii SR).
Je to prva administrativna budova na Slovensku, ktoru cell postavili modulovym systémom (z vopred vyrobenych
okennych a stropnych dielcov). Ma sedem podlazi, pat kridel a Uplne hladky, na prizemi ¢ervenymi tehlami oblozZenu
fasadu. Clenia ju rady okien a mierne vystupujice rizality zd6razﬁujt]ce priestory schodisk osvetlené velkymi oknami.
Hlavny vchod na Kycerskeho ulici je Jednoducho oramovany, s velkymi sklenymi plochami.
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Stefanikova ulica

Povodne (2. polovica 18. storocia) sa nazyvala Marzelova (Marzelgasse, Marczal utcza) podla prilahlého vinohrgdnickeho
zahonu. V roku 1885 dostala nazov Stefaniina (ulica, resp. cesta; Stefaniastrasse, Stefania Ut) podla princeznej §tefénie,
ktora v tom case obyvala kastiel v Rusovciach. Po 1. svetovej vojne bola pomenovana na pocest generala M. R. Stefanika

a po 2. svetovej vojne niesla ndzov Obrancov mieru podla prislusnikov Svetovej mierovej organizacie; po roku 1989 navrat
k nazvu Stefanikova.

Spociatku islo o polnu cestu pomedzi majere (napr. Palffyho), zahrady (napr. Arcibiskupska, Erdodyho) a vinohrady.
V 2. polovici 18. storocia na nej ako vyznamné objekty postavili Mestiansku strelnicu a Erdodyho jazdiaren.

Jej vyznam stapol v roku 1848 po pripojeni Bratislavy na Zelezni¢nu siet a postaveni hlavnej Zelezniénej stanice

V 2. polovici 19. storocia preto zaznamenala rozvoj, vznikli na nej vily a palace (Karatsonyiho, Pistoriho).

Najvacsi rozmach zaznamenala po roku 1895, ked nou zacala premavat elektricka zo stanice do mesta

(zrusena 1979) a ulica sa zaclenila do hlavnej dopravnej osi ako mestsky bulvar. Na prelome 19. a 20. stor. na nej postavili
rad reprezentativhych najomnych bytovych domov. Nezriedka sa stala miestom prvého kontaktu vyznamnych politickych
navstev Bratislavy s verejnostou, preto na jej severnom ¢i juznom konci zvykli na privitanie stavat slavobrany

(napr. pri navstevach uhorského krala Frantiska Jozefa, 1909 a rumunského krala Karola Il., 1936
¢i prichodu ¢s. vlady do Bratislavy, 1919).
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Zo zaujimavych objektov v blizkosti Zelezni¢nej stanice je nutné spomenut hotel Dax,

ktory dlhé roky staval na mieste dnesnej zastavky MHD

Malo znama je skutocnost, Ze vznikol uz v roku 1858 pod nazvom U zlatého medveda (Zum goldenen Baren;

v bezne dostupnej literature byva jeho vznik datovany az do konca 19. storocia). Jeho majitelom bol spoéiatku

Georg Schiemer, skuseny hotelier, vlastniaci si¢asne aj hotel U ¢erveného vola na dnesnej Jesenského ulici.

Po Schiemerovej smrti v 70. rokoch 19. storocia vlastnila hotel jeho vdova, neskor Mathias Redecha a Alexander
Wendrinszky, ktory ho v aprili 1901 predal za 37 000 kordn Sigmundovi Geiringerovi s manzelkou.

Na vyse 40-rocnom hoteli bol uz viditelne podpisany zub ¢asu, preto ho Geiringer dal zrekonstruovat a v decembri 1901

s velkou pompou otvorit. Okrem primeraného komfortu ubytovania sa pysil aj restauraciou, kde sa podla dobovej reklamy
podavali ,dobré jedla a tie najlepsie vina“. Onedlho hotel kupili Daxovci, ktori ho vlastnili niekolko desatroéi. Najskor to bol
Matej Dax (1852 - 1931, pochovany na Cintorine pri Kozej brane), po nom Jozef Dax.

Aj ked' hotelu dali novy nazov Zur Staatsbahn (Pri statnej Zeleznici), ujal sa skor hovorovy nazov Dax

(pripadne Pax, ked’Zze nazov hotela pozostaval z tazko Citatelnych ostchanych palickovych pismen). Hotel tazil z vyhodnej
polohy pri Zelezni¢nej stanici, no postupne stracal svoj lesk, ¢o v 30. rokoch 20. storocia dolozil napr. slavny cesky
spisovatel Vitézslav Nezval. Bratislavu navstivil prvy raz a ako sam napisal, vobec ju nepoznal. Zo stanice dorazil

do nedalekého hotela a po ubytovani si zaznamenal, Zze ,hotel Pax je maly labyrint“ a dolozil, Ze sa dozaista nasiel

v najhorsom bratislavskom hoteli. O niekolko rokov sa po Nezvalovych stopach vydal slovensky basnik Stefan Zary,
narocky sa v Daxe - Paxe ubytoval a konstatoval: ,...zistil som, Ze primenie labyrint ho vystihuje, ked' ide o nedostatok
svetla v klukatych chodbickach, zmeny urovne dlazky, krkolomné schody, medzierky, kridla, vyklenky i tiesnivo nizku
povalu. Prihanu najhorsieho bratislavského hotela si vsak nezasluzi. To by musel basnik poznat iné bratislavské hotely,
ako boli Jelen, Rudolf, Continental.

Hotel po 2. svetovej vojne premenovali na Krivan a koncom 70. rokov zburali. Povodne zamyslana novostavba hotela

sa napokon nerealizovala, a tak sa dnes na jeho mieste nachadza zastavka MHD. Hotel tak pripomina uz len skladba Ilju
Zeljenku Posedenie v Daxe, zveéﬁujﬁca atmosféru oblubenej hotelovej kaviarne.
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Vedla hotela sa povodne nachadzala starsia zastavba, ktora v 1. polovici 20. storocia ustupila dvom funkcionalistickym
stavbam. Dom ¢&. 47 bol postaveny v roku 1945 podla projektu Gabriela Schreibera.

Zaujimavejsou je dnesna centrala Slovenskej akadémie vied ( ) postavena 1926-27 (projekt JindFich
Merganc, Otmar Klimes) ako Zemska uradovna vseobecného penzijného ustavu.

Symetricka kompozicia ma podorys tvaru U a v ramci konstrukéného dvojtraktu chodbu orientovanu do dvora,

z ktorej su pristupné jednotlivé kancelarie. Na mieste stretnutia oboch kridel je hlavné schodisko. Na prieceli je vyrazné
ryolitové rdmovanie okien. Rovnaky material pouzivali aj na obklad parteru. Z neho st aj dva stipy, ktoré lemuju vstup do
budovy. VSeobecny penzijny ustav bol postaveny na mieste starej mytnice zburanej v roku 1925.
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Prazska
(predtym Lamacsi at, Blumenauerstrasse).

Tato ulica uz od 18. storocia plnila funkciu vypadovej cesty z Bratislavy na zapad (nahradila v tomto zmysle Hlboku cestu).
Preto niesla nazvy zdoraznujuce aktualne prepojenia Bratislavy s okolitym svetom, napr. Lamaéska cesta (Blumenauer
Strasse, Lamacsi orszag-ut), Stupavska cesta (via versus Stompham), Moravska cesta (via versus Moraviam ducens).

Po 2. svetovej vojne sa ustalil sG¢asny nazov. Mala charakter mytnej cesty, vedicej k valom na dnesnej Sancovej ulici.

Na jej juznom konci preto stavala mytnica.

Uzemie nad dne$nou Hlbokou cestou smerom na Lama¢ a Stupavu bolo v minulosti typickou vinohradnickou oblastou.

V tejto oblasti (dnesna Prazska ulica) sa v 19. storoci nachadzalo viacero vynikajucich pivnic, kde dozrievalo vino
vybornej kvality. Na prelome storocCi sa tu nachadzali aj sklady plzenskych a mnichovskych piv (Jaklitsch). V byvalych
esterhazyovskych pivniciach tu sidlila od roku 1835 firma Paul Schmidt a Eisvogel (dnesna Prazska ulica 5-7)

a v susedstve aj najvacsia z nich (dnesna Prazska ulica 1).

Zvynii a g
Svyniiadka 3 % ‘g
Vos\l.Ova )
o
otrazn? Stra

Vinohrady

Straze

— J Y
E Bratislavaj| | %8 Q5
‘ 'm: ' §0ay ' ; filialka °’°% A
~ "0)/ Horsky park g%o .5! sa
< , N B f& : M EFANN J : _ ’ < O - - &, :g ll"um-“’&
~ % ' : 2 e i : , Y e “3, P LS
% x : : 2 aystgnice 2% : HIER :
o < ‘ L it :
(1) ) %
& R s ' 4 215 © > ok 1 @ < Sancova @/
LMk, : ¥, LISZ ® F: ' K ¢ 5s 2045209 [SH@31]

\ Horsky park
\\SIo'véll‘ozen. Hordreh o 4 Sty L o 2 0 73 sc.Zelezns

L
_16% \~
o“’%‘\ ¥

in. : M.
" Na %Ki L P A £ < o = CCRYS . </ — A sz‘l 4 Koﬁ



Prazska ¢. 1.
Palugyayov palac — Ministerstvo zahraniénych veci SR

Oproti mytnici si dal v rokoch 1872-73 postavit podla projektu Ignaca Feiglera ml. neorenesancny palac hotelier
a cisarsko-kralovsky dvorny dodavatel vina Jakub Palugyay a nastahoval don svetoznamu firmu Palugyay a synovia,

.....

Arcivojvoda Fridrich, ktora v rokoch 1874-76 oboplavala Zem, ako aj vo vinotéke Titanicu).

KedZe sa palac nachadzal tesne za colnou liniou mesta, bol jeho stavebnik oslobodeny od miestnych dani a poplatkov.
Poloha bola vyhodna aj pre bezprostrednu blizkost vinohradov (nad dnesnou Prazskou a Stefanikovou) a zeleznicnej
stanice (pozri Sancova ulica), ¢o vyrazne ulahéilo nakladanie vina do vagonov.

Po roku 1875 dal majitel fasadu palaca socharsky dozdobit Styrmi terakotovymi plastikami nad rimsou
(Dionyzos s malym Erosom, Hébé, Chloris, mlady satyr — dnes v interiéri, na fasade nahradené kopiami) a dvomi
pri vstupe do palaca (Terpsichoré, Eutherpé). Vsetky vytvorila viedenska tehliarska dielna Wiener Ziegel Fabrik.

Pod palacom dal Palugyay vybudovat niekolkoposchodovu siet vinnych pivnic, ktorej presny rozsah sa dodnes nepodarilo
zmapovat. Svojou rozlohou, technickou vybavenostou, kvalitou stavby a Cistotou patril este v 1. polovici 20. storocia

k najvacsim a najmodernejsim v Eurdpe. V ich suteréne sa nachadzal kanalovy systém, klenby a steny o vyske 4,5 m boli
z palenej tehly kombinovanej s kamenom, ¢o zabezpedilo idealnu teplotu a vlhkost, potrebné na zrenie vina.

V jednotlivych kridlach pivnic boli umiestnené vyrobné priestory vinarskych produktov, pricom pivnice boli rozdelené
podla druhovi kvality vin (najkvalitnejsie vina sa skladovali v pivnici Frantiska Jozefa, Karolovej a Apostolskej pivnici).

V 70. rokoch 19. storocia sa tak palac so svojimi pivnicami stal jednou z mestskych atrakcii, na jeho prehliadku sa
objednavali navstevy aj zo zahranicia. Medzi nimi sa v roku 1879 nachadzal aj znamy madarsky spisovatel Mér Jokai, ktory
svoje zazitky a dojmy ospieval vo fejtone v denniku Hon. Pivnicu s tokajskym vinom napr. nazval ,svatynou, kde si clovek
len preto nevyzuje topanky, lebo sa boji, ze by ich pri odchode nevedel najst... Keby som vedel basnit tak dobre, ako su
vynikajuce tieto vina, nemusel by som pre tie verse hladat vydavatela*.

So svojskym humorom opisal aj celosvetovu slavu vina: ,Stari uhorski zemepani, ktori sa vybrali na dlhsiu cestu, vsade
mohli nocovat vo svojich kastieloch... Jakub Palugyay je taky pan, ¢o moze precestovat nielen jednu krajinu, ale cely svet
a vsade si moze odpocinut pri svojich chateau - kastieloch, lebo tuto svetoznamu znacku podavaji v kazdom vacsom
hostinci.”

V tom istom roku bol pivnicami palaca ohdreny aj slavny nemecky zoolog Alfred Brehm, ktory si palac prehliadol
pri prilezitosti prednasky v Sieni reprezentantov.
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Jakub Palugyay zomrel v roku 1886, ale uz pocas svojho zivota do tajov firmy zasvatil svojich dvoch synov Frantiska a
Jozefa (treti syn Karol zas prevzal vedenie hotela U zeleného stromu),

ktori dalej udrziavali vybornu Groven vin a dokonca dali medzi paldcom a Zeleznicnou stanicou postavit v rokoch

1910-11 vinovod, ktory nahradil dovtedajsiu kolajovu prepravu vina medzi nimi. Podla planov vypracovanych firmou Pala
Nagymihalya islo o potrubie dlhé 114 metrov, vedUce z pivnice popod ulicu, ktorym sa vino precerpavalo priamo zo sudov
v pivnici do sudov vo vagonoch na stanici a naopak. Vinovod existoval este v roku 1940, no uz bol nefunkcny. Podla ¢lanku
v denniku Slovak vtedajsi majitel podniku Stanislav Galvanek novinarom pri prehliadke pivnic ukazal velkd beténovd
cisternu, ,do ktorej smelo moéze vkrocit dospely muz (...) Vino leje sa do nej otvorom zhora a priezra¢na stupnica na jej
fasade’ ukazuje, kolko je v cisterne vina. Hrubou hadicou staéa sa jeho obsah do mensich, riadnych sudov, v ktorych sa
d'alej expeduje, alebo sa hadica pripne na este hrubsiu hadicu umiestent pod povalou, ktora sa tiahne cez hrubé mury
popod asfaltovu cestu az k stanici a tam sa vino moze stocit rovno do sudov uloZenych v pripravenych vagonoch. Mohlo
by sa, ale sa to nemanipuluje. Robilo sa to kedysi davno, ked' firma stala na vrchole slavy, ale od tych cias pretieklo dolu
Dunajom mnoho vody a zub ¢asu nahlodal nebodaj a tieto zaujimavé hadice, vykladané éistym porcelanom*.

Firma sa po 1. svetovej vojne dostala z réznych priéin do finanénych problémov (napr. prerusenie prirodzenych

pod spravu Zivnostenskej banky. Napokon bol v roku 1939 palac aj so zariadenim pondknuty do drazby, kratko

ho vlastnil Stanislav Galvanek, no urcitd stabilitu prinieslo az jeho odkupenie inou znamou bratislavskou vinarskou firmou
— Christian Ludwig a syn. Ludwigovci firmu zveladili a v roku 1941 zmodernizovali — pivnice rozsirili a vyrobnu cast
prestavali podla projektu znameho architekta Christiana Ludwiga. Firmu (i palac) vsak vlastnili len do roku 1945, ked' bola
znarodnena a zmenena na Slovenské vinarske zavody, n. p., ktoré v palaci sidlili az do roku 1991. Poc¢as tohto obdobia bolo
v 70. rokoch vykonanych viacero stavebnych Gprav necitlivo zasahujucich do struktdry palaca. Ten v roku 1998 presiel

do spravy Ministerstva zahranicnych veci SR, ktoré ho dalo v rokoch 2000-02 zrekonstruovat (projektanti Jozef Lorinc

a Viera Breckova) a v sucasnosti ho vyuziva ako svoje reprezentacné sidlo. 1914 — Anton Palugyay, vnuk zakladatela,
dobudoval dvorovu ¢ast ako prepojenie jestvujlcich kridel pre administrativne a technické ucely a rozsiril podzemné
priestory, po roku 1918 nazov firmy po viacerych zmendach ustaleny na Cs. G¢astinna spoloénost pre produkciu

a obchod s vinom J. Palugyay a synovia, Slovenské vinarske zavody, n. p., v 70. r. vykonany suhrn stavebnych zasahov,
ktory nerespektoval vytvarno-architektonické kvality povodného objektu, v roku 1991 vznikla firma Vinoprodukt a.s.,
budova presla do spravy Ministerstva zahranic¢nych veci SR, pripravné prace a projektové cinnosti na obnovu, zaciatok
rekonstrukcie palaca. Hlavny projektant Ing. Viera Breckova, Zimpro Michalovce. Autor architektonického navrhu Ing.
arch. Jozef Lérinc. Metodik pamiatkovej obnovy Mgr. Katarina Malikova-Betkova, slavnostné otvorenie palaca a uvedenie
do uzivania. Palugyayov palac sa stal reprezentacnym a administrativnhym sidlom slovenskej diplomacie.



Prazska7a9

19. storocia sa tu nachadzali dva menej zname vinarske
objekty (s palacovou fasadou), ktoré vlastnil Eduard Schmidt.
Jeho firma Eduard Schmidt & Co. patrila v tom case medzi
najvyznamnejsich vyrobcov vina (nielen) v Presporku, bola
moderne zariadend, o ¢om svedci aj zavedenie telefonu

(tel. ¢. 148). ISlo povodne o komplex pozostavajlci z obytnej

a hospodarskej budovy s okrasnou zahradou a vinohradmi.
Oba objekty boli spoéiatku prizemné s podorysom v tvare
pismena U. Dom €. 7 v roku 1928 nadstavali o jedno podlazie
podla projektu Jozefa Erdélyho (v tom case zrejme nadstavali
aj objekt €. 9). V nadstavbe sa nachadzali dva byty s predizbou,
kuchynou, izbou pre slizku, kipelnou, spaliou, kabinetom

a dvomi izbami. V podkrovi bola pracovna a komory. Oba
objekty boli podpivnicené, klenuté pivnice boli vysoké 2,55,
resp. 4,20 a 4,60 m a funkcné boli az do 90. rokov 20. storodia.
Dom €. 7 zburali v roku 2012 a na jeho mieste postavili
(2014-15) dostavbu arealu MZV SR (projekt Jan Pavuk, Ilja
Skocek ml.). Budova je sucastou celého arealu MZV SR

na Hlbokej ceste, ale nie je s nim dispozi¢ne prepojena.
Nachadzaju sa v nej kancelarske priestory a pod jej nadvorim
v dvojpodlaznom suteréne hromadna garaz (jej podlazia

su prepojené polrampami a vyrovnavajucimi schodmi pre
pesich). Pre jej fasadu je typicky vertikalny raster, ktory jej
dava institucionalny charakter. Pravidelny rytmus fasady je
akcentovany presklenym portalom vstupnej haly s nastupnym
schodiskom a markizou. Vnatornym priestorom dominuje
dvojpodlazna vstupna hala s galériou. Vstup z Prazskej ulice
je rieseny vyrovnavajucim schodiskom, pri¢om hydraulicka
plosina zabezpecuje bezbariérovost.




Prazska 11.

Neskorofunkcionalisticky Dom Slovenského vyboru Zvazu ¢eskoslovenskej mladeze, postavena v rokoch 1948-49 podla
projektu Milana ékorupu a Vladimira Cibulku. Je to Sestposchodova budova obdiZnikového podorysu s ustupujicim
poslednym poschodim. Prizemie a okrajové casti fasady st obloZené ¢ervenou tehlou, vystupujlica stredna ¢ast zltym
travertinom, ktory tvori Uzky ram okien na prizemi. Travertinové dosky st i pod krajnymi oknami na poschodiach.
Jednoduchy obdiZnikovy vstup je obloZeny tmavosivym mramorom. Na prvom poschodi bol pévodne nad vstupom

v lici mdru umiesteny balkén. Piate poschodie ma po celej dizke v lici miru balkén, ktorého strechu nesu stipy oblozené
cervenou tehlou.

Prazska 29

Funkcionalisticka Spravna a obytna budova Zapadoslovenskych elektrarni, ktorud postavili v roku 1928 podla projektu
Fridricha Weinwurma a prestavali v roku 1944 podla projektu Dusana Jurkovica. Pévodna budova vznikla ako trojpodlazny
objekt s administrativou na prvych dvoch podlaziach s byvanim na poslednom podlazi. Hlavhym vyrazovym prostriedkom
puristickej architektury boli okenné otvory - horizontalne okna radené vedla seba evokovali dojem jedného suvislého
pasového okna. Jurkovic pri prestavbe pridal vstupny portal s balkdnom, na ktory sa nedalo vystupit, lebo tam neboli
dvere. Fasady oblozil cervenym keramickym obkladom (dovtedy iba tehlové murivo), ktory v tom case pouzival

na vsetkych budovach ZSE a ktory vyrabali v jeho vlastnej tehelni. Budovu nadstaval o jedno poschodie a to tak,

Zze zo strany ulice sa nachadzali tri poschodia a v zadnom trakte Styri poschodia. Na fasadu zakomponoval dodnes
viditelné inicidly SE — Slovenské elektrarne (v roku 1941 sa takto premenovali ZSE).

V 90. rokoch 20. storocia budovu nadstavali este o jedno poschodie.
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Ulica sa na prelome 19. a 20. storocia volala Alagut sor — Tunnelzeile , ktory spajal cesty medzi

kalvariou a Kamzikom. Ortvay uvadza, Ze na tejto ulici sa nachadzala prevadzka s nazvom Tunnelkert (Tunelova zahrada),
kam sa chodili zabavat hlavne robotnici. Na mieste vinohradov vznikali postupne rodinné domy,

ktoré tvoria zastavbu ulice dodnes.

V roku 1957 na ulici postavili garaze pre Ucely Zeleznic. Dokument o povoleni stavby vid. v prilohe.

Na narozi Vancurovej ulice a Jaskového radu stoji Motyli dom — Hotel Galleria Spirit, zvlastna budova bola viackrat
zaradena do rebricka najfarebnejsich, najskaredsich budov sveta (The Telegraph — 24 najskaredsich hotelov sveta 2016)
Pamiatkovo chranené objekty v lokalite: Sancova 1, Sklad ¢. 1, Sklad ¢. 2., Prazska ¢. 1. (Palugyayov palac)
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Dopad blizkosti stanice
na okolité struktury

Blokova struktura okolo stanice v roku 1882

TERKEPE.

wo % o 100 200 300 400 Meter

[ Sl 2 T T S ———

Kiadatoit Sendlein Antal sz.k.Pozsony varosi fémérnok feligyelete alatt.
Herausgegeben unter Aufsicht des Oberingenieurs der kin.Freistadt Pressburg Anton Sendlein.

Kiadé és tulajdonos Steiner Zsigmond kinyv-keres kedése Pozsonyban, Ventur utca 22 sz.
Eigenthum u.Verlag von Sigmund Steiner Buchhandlung in Pressburg Venturgasse N*22.




Blokova struktura v roku 1905
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Blokova struktura v roku 2020
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Prilohy

Anketa

Ladislav Szojka
expert na dejiny dopravy

Ako ste vnimali lokalitu Hlavnej stanice a jeho okolia v ramci Bratislavy?

Bratislava mala so Zelezni¢nymi stanicami od zaciatku smolu.

Prva uhorska bratislavsko-trnavska zeleznicna spolocnost,

¢ize konska zeleznica do Trnavy bola na periférii mesta a preto

sa pre zabezpecenie spojenia s pristavom musela vybudovat trat

na namestie Korunovaéného pahorku (Stdrovo nam.), odkial cestujlcich
na stanicu Pre3burg-Blumental a spat vozili tzv. ,Tramway-Ziige*
(doslova elektri¢kové vlaky; nazov je zavadzajuci, vtedy este v Bratislave ziadne elektricky neboli).

Druhou Zelezni¢nou stanicou bola stanica Uhorskej centralnej Zeleznice, dnesna Hlavna stanica ktoru vybudovali

na mieste nezastavanych zadhrad na severnom konci mesta na nasype (pre ktory sa vyuzila zemina, ziskana pri vystavbe
tunela) sa takisto dostala na okraj mesta). S mestom ju spajala malo obyvana Marczal Gasse, dne$na Stefanikova

ulica, ktorej jednu stranu lemovali dva parky: zahrada letného arcibiskupského palaca (dnes sidlo vlady) a park pri
Grassalkovichovom palaci (dnes sidlo prezidenta). Na druhej strane ulice bolo asi na mieste dnesnej budovy SAV jedno

z niekolkych myt (mesto Bratislava vyberalo v roku 1905 ,myto za dlazdenie“ a ,myto za cesty“. Myto sa platilo

aj za tovar, ktory prisiel do mesta lodou alebo Zeleznicou, myto vyberali a odvadzali nakladné pokladne dopravnych
podnikov, vybranie myta potvrdzovali na nakladnych listoch).



Hlavna stanica je v obluku, na sirku ju na jednej strane obmedzuje svah, na druhej strane vyskové pomery terénu,
dizku zase tunel a opaénym smerom vysoky nasyp. Rozsirit sa teda nijako neda, musela by sa niekde prelozit.

Jeden pokus si pamatam, niekedy v sedemdesiatych rokoch zvazovali CSD vybudovanie novej stanice nad internatom
Mlada Garda, ¢o by si vyziadalo ohromné mnozstvo zemnej prace, vyvlastnovanie a vysokeé naklady a tak sa takéto
riesenie odmietlo.

Dalsiu, uz neexistujlicu stanicu Bratislava Nové Mesto vybudovala Miestna Zeleznica Bratislava — Szombathely
po vystavbe mostu cez Dunaj (1890, nebol to jeden most, boli to dve mostné konstrukcie, cestny a Zelezniény,
ulozené na rovnakych pilieroch). Aj tato stanica bola daleko od centra mesta.

Podla mojho nazoru je myslienka vyuzitia siéasnych zelezniénych trati pre MHD neredlna. Nemyslim si, Ze vystavba
nejakej zastavky na Boroch alebo pri Lamadi situaciu vyriesi a ak by sa niekde tam mala vybudovat nova hlavna stanica,
bola by este dalej od centra, ako sucasna.

S byvalymi kolegami sme sa na stretnutiach SVTS (este pred pandémiou)zhodli na tom, Ze najlepsie by bolo vyuzitie
miesta stanice Nivy, ktoré je vhodna aj z hladiska prepojenia s MHD, o tomto rieSeni sa aj hovorilo, ale nakoniec myslienku
odmietli.

Co sa samotnej budovy stanice tyka, aké vyhody/nevyhody by ste vedeli vymenovat?

Budova stanice (ktoru navrhol stavitel Ignac Feigler) v case vystavby vtedajsim narokom vyhovovala.

Jej prvé prestavby sa uskutoénili v rokoch 1939-1942 a 1957-1960 (rozsahy nepoznam) a sucasnu, z architektonického
hladiska nie najstastnejsiu Upravu ,utrpela“ budova v ramci prestavby, ukoncenej v roku 1989. Neviem, kolkonasobne
sa odvtedy zvysila frekvencia cestujucich, ale je zrejmé, Ze budova narokom uz davno nestaci. Riesenie by podla mna
museli navrhnGt architekti v spolupraci so Zeleznic¢iarmi (nie s advokatmi a bankarmi) a zrejme by to nebola ani lahka
uloha, ani lacna zalezitost.

Stalo sa vam tam nieco mimoriadne, ¢o si aj dneska pamatate?

Ja som sice pévodnym povolanim strojar, ale od detstva som miloval Zeleznicu a tak som sa stal Zeleznic¢iarom.
Vela som cestoval, ale na stanici ani na sluzobnych cestach som Ziadnu mimoriadnu udalost nezazil.



Roman Delikat

lokalpatriot, turisticky sprievodca,

¢len o.z. Klub priatelov mestskej hromadnej a regionalnej dopravy

a clen o.z. Bratislavské rozky. Spolu s ostatnymi nadSencami

pred 10 rokmi zachranili vozidla z legendarnej Viedenskej elektricky,
ktoré po navrate do Bratislavy postupne rekonstruuju a obnovuiju.

Ako ste vnimali lokalitu Hlavnej stanice a jeho okolia v ramci Bratislavy?

Hlavnu stanicu som vnimal a vnimam ako spojenie so Slovenskom

a so zahranic¢im, vstupni branu do mesta. Zial, posledné roky je

ta emocia skor negativna, zostali sme zaseknuti niekde v case.

Celé okolie je velmi zanedbané a Spinavé a clovek sa snazi radsej rychlo
zmiznGt, ako tam zotrvat. Priklady z Prahy alebo Viedne nam jasne
ukazuju ako by sa dal priestor upravit tak, aby sa tam ludia citili dobre. Doprava je vyriesena tiez celkom nestastne,
ked ludia pobehuju medzi autami a autobusmi, elektricku sa turistom nie vzdy podari najst. V poslednych rokoch

to vnimam najma tak, ze stale sa s tym neda ni¢ spravit kvoli nevyhodne uzavretej zmluve.

Co sa samotnej budovy stanice tyka, aké vyhody/nevyhody by ste vedeli vymenovat?

Nova pristavba, kt. mala byt do¢asnou pred postavenim novej Hlavnej stanice v priestore Karpatskej ulice prekryla
povodnu historicku budovu. S do¢asnostou mame v Bratislave bohaté sklsenosti, staci si spomenat, kolko sluzil docasny
Stary most. Vyhodou je to, Ze historicka budova este stoji. 0 tom, ako by sa dala vyuzit pévodna historicka budova,

je mozné presvedcit sa v Prahe (Fantova budova, kaviaren), historické pokladnice. V poslednom ¢ase sa rychle
obcerstvenie a kaviarne trochu viac snazia o kultivovanie priestoru, ale na takej malej ploche to aj tazko ide.

Nevyhodou ako som spominal je nevyhovujuci priestor, ktory kapacitne nestaci. Takmer 99 % navstevnikov stanice
nevyuzilo vrchné poschodie, na cakanie sa preto pouziva vstupny priestor alebo priestor pri pokladniach.

Docasna budova by sa mala asanovat a cely priestor by sa mal rozsirit aj do podzemia. Nastupiska autobusov

a elektriciek by sa mali prepojit na jednej Grovni, taktiez nejaké malé potraviny v budove chybaju. Taktiez WC su dobre
ukryté a tazko ich je najst alebo sa k nim da nepohodlne dostat.



Stalo sa vam tam nieco mimoriadne, o si aj dnes pamatate?

Raz som na nastupisku nastupoval do vlaku a pri nastupovani som povedal: ,Tak ja uz som vo vlaku, zvysok ma uz
nezaujima.* ESte som to ani nedopovedal, poSmykol som sa na schodiku vagona a strepal sa spat na nastupiste. Ostatni
spoluziaci sa mi Skodoradostne smiali. Ale nehneval som sa na nich. Ja by som reagoval rovnako.

Tita B.

Odpocuté na zeleznicnej stanici:

— Mam pekné ponozky, nechcete?

— Nie.

— Ale ved ste kupovali také odo mna..
— Prave, este mam zasoby.

— Ale mam aj panske!

— A chlapa si mam odkial zobrat?!




Maros B.

Mam a krasne. Chyba mi ta atmosféra,
napriklad tie voziky ktoré rozvazali baliky,
alebo batoziny. Tie kartonové listky,

parné lokomotivy ked prichadzali k nastupistu.

Lubomira M.

Tam, kde je teraz informacné stredisko,
boli kedysi zachody. Pozoruhodné

bolo ich oznacenie “Muzski” a “Zenské”.

Milada Z. 2019

(komentar na stranke zeleznicnej policie)
Dobry den, dovolim si Vas informovat

o vcerajsej (14.5.2019) neprijemnej prihode
na Hlavnej stanici v Bratislave. Po 3 hodinach

Pavol T.

Ako 18-rocny vojak som niekedy na zaciatku 60. rokov chodil domov

z Bratislavy rychlikom cez Nové Zamky a Sturovo. Z nasej dediny
pravidelne cestovali tym istym rychlikom starsi muzi, ktori cez tyzden
pracovali na stavbach v Brne. Chodili vzdy v piatok, a ked ma vo vlaku
uvideli, davali mi haliere, aby som im rychlo skocil naspat na stanicu
kupit pivo. Doniesol som im po dva pohare, na to oni, Ze ak stihas
chlapce, mozes doniest aj sebe.

Vladimir D.

V roku 1960 Ziadna pristavba nestala. V roku 1968, ked Dubéek pricestoval

z Prahy, vystupil zo starej budovy cez dvere priamo pred schody a po nich
dolu medzi dav, ktory zaplnil celu plochu, na ktorej dnes stoji pristavba.

V literature je oznacovana ako tretia budova, ktoru dokoncili v druhej
polovici 80. rokov minulého storocia. Do zaciatku 80. rokov v mieste
prepojenia konecnej elektriciek s novou halou schodmi a nad castou otocky
bolo parkovisko a zaroven konec¢na autobusu ¢. 23.

cesty som prestupovala z jedného rychlika do druhého, nakolko som mala asi 10 mindt ¢as, vysla som pred stanicu a isla si

k fajciarskym stojanom zapalit cigaretu. V priebehu par sekund sa zacal ku mne priblizovat jeden muz a ked'ze ma premkol zly
pocit, presunula som sa ku druhému, kde bolo viac ludi. Muz za mnou. Tak som cigaretu radsej zahasila a pobrala sa aj s kufrom
do budovy stanice, (pred stanicou neboli policajti). Ako som kutikom oka mohla sledovat, muz bol stale za mnou. Zrychlila som
krok, on tiez. Nakoniec som zastala pri jednom panovi a otoCila sa k prenasledovatelovi. To, ¢o sa stalo, by som vo sne necakala.
On si v Ustach nazbieral husté spatum a sliny a vSetok tento hnus mi chrstol do tvare. Stekalo mi to po vlasoch a tvari, do oci,
kri¢ala som na policiu, ludia sa sice obracali, ale nik ho nezadrzal. Vedla stojaci pan ma upokojoval, mineralkou mi to svinstvo
zmyval. Pred sebou som mala este 10 hodin cesty, takze si kazdy vie predstavit, ako som sa citila. Incident sa stal o 10:20 hod.
Policia bola na prvom nastupisti pri vlaku, do ktorého som prestupovala, informovala som ich, ¢o sa stalo a oni asi vedeli o koho
ide, lebo sa vybrali za nim, ¢ize uz sa asi nieco takéto muselo stat. Muz bol vyssej postavy, mal neupravené spinave Sedivé vlasy,
ktoré mu trcali na vSetky strany spod Siltovky, mal svetlejSie oblecenie a bol neoholeny, Spinavy. Ten hnus prekonam, ale situacia
je ovela vaznejsia. Ak ma tento muz TBC, hepatitidu, HIV, AIDS , tak vlastne je to ziva biologicka zbran na Hlavnej stanici pre vsetky
zeny. A nabudulce sa mozno osmeli este viac, vytiahne n6z a jednym pohybom bodne. Ja idem o tri mesiace do déchodku a teda
je moznost ze sa ho ani nedozijem, pretoze nase zdravotnictvo je take, akeé je a nik mi neurobi vysetrenia na nakazlivé ochorenia.
Prosim, varujte cestujucich. Tento clovek je urcite psychicky chory, ina¢ by nemal preco nieco takéto urobit a urcite by sa mali
kompetentné Grady urychlene postarat, aby sa to uz nezopakovalo. Dakujem za preéitanie a vSetky sluzby ktoré vykonavate.



Kréma Krivan. Mal atmosféru typickej proletarskej krémy, stal vedla hotela Dax pod Zelezni¢nou stanicou.
Okrem hotelovych hosti bol oblibenym miestom navstevnikov Bratislavy prichadzajacich vlakom.

Koncom 60. rokov bol zblrany spolu s hotelom.
Druhy a stvrty peron. Kréma na Hlavnej stanici, kam sa presuvali smadni Stamgasti z celej Bratislavy napriek tomu,

zZe pivo bolo za neuveritelnd korunu Sestdesiat.
(Juraj Sebo: Zlaté 60. roky)

1968, TASR




taju predstavitelov KSC v roku 1968, archiv TASR
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378 Kain

Albert

1903. évfolyam

hatolé nedvesség befolydsinak lenne tulajdonithatd, (Alé-
frdsok.)

Hogy a szemlének volt-e tovibbi eredménye és a
pélya atvételekor ezt a kérdést miként rendezték, annak
sajnos semmi nyomdra nem johettiink.

Most még roviden a régi alagit koltségadatait kozoljik.

Az alagitszeriileg ¢phlt rész hosszlsaga 60U4w m, a
boltozatbevigds mddjéra épiilt rész hosszisiga 102'7 m,
az Osszes hosszisdg tehdt 703 m.

Az alagitszeriileg épilt rész kolt- |

SEEE . it e me aae e e e wew 1148314 frt 54 kr. |
A boltozatbevdgis médjara épult

rész koltsége . .. 146026 fit 05 kr. ‘
Osszes koltség ... .. . ._ ... 1.292,340 frt 59 kr. |

A régi alaglt tehdt folyéméterenkint 1837 o. 4, friba,
azaz 3674 koronaba keriilt,

A koltségeket részletezve, a kovetkezbképpen ala-
kulnak:

| Kidsds és repesztés szallitdssal

egylitt az alagltszertileg épuit

részen . .. ___ . ... ... 488265 frt 25 kr.
. Ugyanaz az akndknal __ ___ ___ 36,679 frt 78 kr.

A létesitett terméskéfalazat kolt-

SEEE. . eee oo emn oo e oo AB988 frt 85 kr.
. létesitett téglafalazat koltsége... 106,236 frt 13 kr.
. létesftett faragott kéfalazar kolt- )

S60€ . . o ocie e e wee 189,797 frt 13 kr.
6. A létesitett faragott kdéfalazat
az akndknal . . . .
A létesitett téglakdfalazat az
akndknal . . . . . ..
8. Az osszes dicolds koltsége ..
9. Vizmerités és szivattytizds kolt-

SEEC L e e e e e e
10. Kilenfélek . . . . .
11. A kapuzatok és homlokfalak
koltsége . . . . 60,973 frt 84 kr.

12, A boltozat bevigis médjara épilt
rész kolisége . . ... . . 148,026 frt 05 kr.
Fosszeg __. ___ 1.292,340 frt 59 kr.

Az egyes munkanemek szerinti egységirak a kovet-
keedk

Eyy folyéméter alagitkiemelés koltsége .. 810 frt.

Egy mélység méter aknakiemelés kolisége ... 435 frt.

o

(=

19,365 frt 87 kr.

™

1,239 frt 57 kr.
184,151 frt 15 kr.

25,947 frt 82 kr.
4,769 frt 07 kr.

Egy »f terméskdfalazat koltsége _. ___ (.. 23 frt.

Egy m* téglafalazat koltsége . .. ___ ___ ___ 49 frt

Egy m® vagdalt vagy faragott kéfalazat kolt-
LI ——— . N

Mai viszonyainkhoz képest ezeket az drakat rendkivil
magasaknak mondhatjuk.

Hogy az alaglit forgalomba helyezése utin nagyobb
karbantarté munkdkra és erélyesebb beavatkozdsra szlik-
ség volt-e, annak biztos nyomaira nem akadtunk. Az
egy-két helyen megtaldlt fenékboltozat nagyobb el- |
mozduldsok megakadilyozdsira bizonydra Gjabb munka
lehetett, mert az eredeti leszimoldsi tervekben azoknak
még nincs nyoma. Az alagitfalazatok deformécidjanak
az alagit elsé évtizedes fenndlldsa utdn mindenesetre |
mér észrevehetfleg nagyobb mértéket kellett dltenie,
mert 1860-ban az alagit deformdcidkat minden 5 @l
tivolsigra elliclyezett keresztszelvényekben, sfirfi sugdr-
iranyi mérésekkel felvették, abbdl a célbdl, hogy eze-
ket a méréseket bizonyos idOszakokban rendszeresen
ismételve, az alagutfalazat clmozdulasait ellenérizhessék,
Hogy mely id@pontig folytattdk ezeket az ellendrzd
méréseket nem tudjuk, mert csak az alapmérések fel-
vételei maradtak riank, a toviibbi feljegyzések eltintek. |

16. dbra. Pozsony dllomds helyszinrajza 1848-bdl.

[eIeF= IawErE A ARTE e

Az alapgat-kiszélesbbitd munka menetét olyan formdn
gondoltdk, hogy hirom kezddponttdl kiindulva a régi
alagit falazatat rdvid, 2—4 m hosszi gyiirikben lebont-
jak és egyuttal olyan széles kivdjast létesitenek, amelybe
a kétvdgdinyd alagit és annak falazatszelvénye belefér.
A lebontis mindig a teténél rovid fejtaréval indult volna
meg és két oldalt folytatva ért volna le az alap fene-
léig. Hogy ezen lebontds kozben a forgalom lebonyo-
litdsdra szitkséges irszelvény érintetlen maradjon és az
eltreldthatélag alkalmazisra keriil igen erds dicoldst
még is teljes biztossdggal lé:esithessek, a m. kir. dllam-
vastitak igazgatdsdginak épitési fosztdlya, igen szellemes
mddon megszerkesztett alaglti vasdllvinyt tervezett,
melyre a dicolds tamaszkodott volna.

&

1G] kozépig szamitva, 1'o— 1o w tdvalsigra elhelyezett,
erfsen méretezett, szogecselt vasivbél dllott, melyek-

Egy-egy ilyen vasillviny (0 darab, egymdstol, kozép- |

nek alakja az Urszelvény korvonalaihoz simult. A vas- |

iveket alul egy-egy fenékiv merevitette. Ilyen formdn
minden oldalrél zirt szelvényt kaptak, Minden egyes
vasivet hirom darabbdl allitottak 6ssze és a tetSponton,
tovdbbd ott, hol a fenékiv az oldalakhoz csatlakozik,
csavarokkal foglalidk tssze. A 10 vasivet a 31. és 32, sz.
dbrdban elGtiintetet mdédon, tobbszards racsozds ko' dtte
ossze teljesen kimerevitett tarté szerkezetté, azonkiviil
osszekapesoltdk volna azokat, a vasdllviny egész hosszdn
atnyild Org—Qeo m keresztmetszetii faragort keményfa
gerendasorral is, mely a vasd'lviany fels6 félkbralaki
részét teljesen lefedte; ennek egyes gerendéit minden
egyes vasivhez két-két erds csavarral raerdsitettéls.

Az egyes vasivek alsé fenékivei két-két talpfa kozott

lenyiltak a s'nek ald is a fenékesatorndt azonban ér'n- |
tetlen hapytik. Az egész nagy vasillviny kétoldalt elhe- |

lyezett hosszanti gerenddn fekidt és figy volt mérctezve,
hogy a talaj felszinéig esG 25-—30 » magas foldtomeget
is teljes biztossaggal hordhatta volna.

A vasdllviny és a régi alagit falazata kozott még

annui ezahad hale macade koo At cmiadlde At dan

O S Y A G

keményedett volna, hogy aldla a vasdllvinyt tovabbi
2—4 m-re eltolhattdk, a vasallvdnyt a ddcoldstél mente-
sitették és minden egyes vasivet elvalasztottak a fenékiv
darabtél az dltal, hogy az utdbbit az oszlopokkal dssze-
kapcsold csavarokat megoldottak. Egyuttdl a vasdllviny
oldalaira mindkét részrél két-két eltavolithaté vaskonzolt
szereltek fel és ezutin hidraulikus sajtdk segitségével az
egész vasdllvinyt kissé felemelték és a konzolok koe-
vetitésével redhelyezték minden oldalon két-két, dsszesen
tehat 4 gorgdkocsira. melyek a vasdllvany és az alagat
falazata kozott lefektetett keskeny munkavdgényon
mozogtak. Ezekre a gorgkocsikra szerelt kalon hajtészer-
kezettel az egész. vasallvinyt clére hajthattdk arra a
helyre, hol arra szitkség volt. ld6kozben itt mar elére

/ ;
\J) ¢4, dbra. Pozsony dllomds helyszinrajza (874-bdl. _;.///.

elhelyezték a talpfak kozé a fenékiv darabokat és a
hosszanti gerendikat, melyeken a vasdllvany fekiidt,
ezutin a hidraulikus sajtékkal ismét rederesztették 1j
helyére a vasillvinyt és osszecsatolvin azt a fenék iv-
darabokkal, az egész munka djbdl meginduhatott
Szinte sajndljuk, hogy ez a nagyon iigyes és szellemes

acsrmna mmalonals Lidalaasfcn 4o ccncincccnabon Chitman 1



llvanyt, illetSleg az est ald-
fogd gerendézatot is ald kel-
lett volna vdjni és szilirdan
aldfogni, hogy ez az aldfogds
a vonatok és a vasdllviny,
valamint a nagy hegynyomaés
silydt biztosan hordhassa.
Ezt az aldfogist olyan siirii
forgalom kozben, mint a
milyen a pozsonyi alagiitban
mindennapos, minden fenn-
akadds nélkil Zvégrehajtani
bizonydra aligha lett volna
lehetséges.

Egy mésik rendkivil nehéz
feladat lett volna kétségtele-
nil a félig lebomiott régi
alagutfalazatok mégvédése és
biztositdsa is, Mint emlfrettik
a lebontott és kiszélesbbitett
alagitrészek diicoldsa a vas-
4llvanyra tamaszkodott, Két-
séptelen, hogy ezen munka
sordn nemcsak a lebon-
tandd, illetdleg lkiszélesbbi-
tendd alagitrészletet magat,
hanem az annak két oldalin
levs szomszédos még érin-
tetlenrégi alagiit falazatrésze-
ket is a vasdllviny egész
hosszisdgira gondosan ald
kellett volna tdmasztani. Ez
az alitimasztd beépités ter-
mészetesen szintén a vasall-
vinyra tadmaszkodvdn azt
. az allviny tovabbszillitisa
eldtt el kellett volna tivo-
litani; ami azonban a régi
alagtitfalazat mds médon vals
biztositdsdt lcirc"inla és ez
bizonyira iged sok nehéz-
séggel és fennakadissal jart
volna.

A régi alagit kibGvitését
megelfizéleg az dllomds ki-
bévits munkdikat és az alaglt
megroviditését kellett végre-
hajtani,

Pozsony-dllomas  emlitett
kib&vitd munkdi  1898-ban
nagy erbvel megindultak és
a kovetkezd évben folyta
tidtak; igy ezen két év sordn
az dllomas keleti végén ter-
vezett munkék teljesen el is
késziltek,

30. dbra. Pogsony dllomids kibdvitésének tervezete az 1808, évbil.

Az allomds nyugati végére

tervezett munkik kazil [898-
ban csak az elGbevagas kiszéles-

bitése és az ezzel dsszefuggd egyéb
munkik késziiltek el, melyek kozal
egy 25 m timaszkozii vasbéton felil-
jard, az ugynevezett Zergehid, mely
egyittal aquaduct gyandnt is szolgdl,

érdemel emlitést. Az alagiak 110w rel vald |

megroviditése, illetbleg ennek az alagit-
darabnak lcbontdsa 1899-ben kerllt sorra,
Arrél, hogy ezt a lebontdst milyen médon
végezték, a 33. és 34, sz. dbrdk tdjékoztatnak.

A lebontdst azzal kezdiék meg, hogy az
alagit folotti bevigdst bizonyos mélységig
alkalmas mddon ledstik és a ledsott anyagot
kordékkal elszdllitottdk; a lehordds utdn még
mintegy 1o s magas foldtémeg maradt a
boltozat folott. Az alaghtboliozat folott még
rajtamaradt ezt a foldtomeget, valamint a
tulajdonképpeni boltozat folotti hétfalazatot
kés6bb hordtak le, mikozben a ledsott anyag-
nak ezt a részét gorgdkocsikon szillitottak
el és dritették az 4llomédson levs vasiti
kacsikba,

Mint a 34, sz, 4brdbdl kivihetd, magdnak
a tolajdonképpeni alagtr falazatnak lebon-
tasdt, 4 -5 m hosszi darabokban felvéltva
végezték, figy, hogy kozben egy-egy ilyen
4—5 s hosszit alagitfalazat darab boltozat-
tal egyitt timaszté pillér gyanint dllva maradt
mindaddig, mig a lebontott kizbeest alagiit-
részletek helyein a bevdgist szegélyezli és a
hegységet tdmaszté bélésfalak el nem készul-
teke Az alagitfalazat lehontdsdval nyert fal-
tormeléket és anyagot kozvetetlen a lebontéds
helyén raktdk vasiti kocsikba, a melycket a
kozlekedd vonatok el§l mindig el kellett a
fiivigdnybdl tavolitani,

llyformdn, hogy az alagitfalazat lebontdsat
és az 0j bélésfalak létesftését felvaltva foly-
tathassik, a boltozat feletti anyag ledsdsanak
és elhorddsanak ezeket a munkdkat okvetlen
meg kellett el6znie. Hogy ez a munka igen
kényes volt, a legnagyobb dvatossigot




16, dbra. Porsony dllomds helyszinrajza 1848-bdl,
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Térbe adui & meghivia a villalkozdkat a szdmitdsoknak, | L. a foldmunkélatokra; gvezi, a Nordbahnhoz valé ssatlakozis el van hatdrozva mikodése mellett; a vasiit nyoma is mar vegeg m
eléirdnyzatoknak és szerzGdési feltételeknek a_kézpontl ; 2. a sziklarepesztésekre, és a magyar kozépponti vasutat a latdetdl Dévény-  van dllapitva Fzen rendkival érdekes vasttvonal ko
trsulati iroddkban Pesién vagy Pozsonyban valé meg- | 3. 32 kilanféle mitargyra és Ujfalon és Tamacs-on 4t Pozsonyba_fogidk vezetni., sége mintegy 2 millié forintra fog rigui. Az &
tekintésére. Az ajdanlatokat a véllalkozni szdndékozdknak, | 4, a 430 ol hosszit alagit munkéira mintegy 11300 A kiirt vérsenypély_"at alapjdn ennek a vonalnak az Tét &vi id§ sziikséges A munlilatokat tobb sziz mu
Eik ajénlataikkal egy hénapig maradtak kotelezettségben, | kob-8l sziklarepesztési munkakkal. épitését Tallachini Bodog villalkozdra biztdk, ki jeles. kds mdr hosszabb id§ elgit megkezdte, a tavasz be:
jilius 15 ének déli 12 érdjdig Lellett benyujtaniok. | Ez a masodik versenytdrgyalds mar kell6 eredmény- munkik végrehajltdsa dltal (nevezetesen a Brinn és taval azok szdma tobb ezerre fog felszaporodni.
Az erre a hirdetményre beérkezett ajdnlatokat azon- ! nyel jart; mert mint a Pressburger Zestung november 19-iki | Blanczko kozotti rendkivil nehéz vonal folyamatban Ugyancsak az 1845. év folyamin drlejtést hirdete!
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